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STRESZCZENIE

Jednym z istotnych zagadnieh dotyczacych zmian i przeksztalcen w urbanistycznej tkan-
ce miast jest zalezno$¢ miedzy zmianami konfiguracji przestrzennej réznych obszaréw
miasta a zmianami w sposobie uzytkowania tych miejsc. W artykule podjeto analize pro-
jektu zmiany ukfadu komunikacyjnego i przestrzennego w rejonie ulicy Staszica i ronda
Giedroycia w Szczecinie. Jednoczesnie artykut zawiera prezentacje rozwigzania projek-
towego kfadki i zagospodarowania przylegtego skweru miejskiego u zbiegu ulic Staszica
i Wyzwolenia, ktérego wspotautorem jest autor artykutu. Przedstawiono rowniez analizy
zmian w zakresie funkcjonowania przestrzeni zwigzanej z kladkg pieszg oraz problemy
natury urbanistycznej towarzyszace takim realizacjom. Projekt zrealizowano i oddano do
uzytkowania w roku 2008".

Stowa kluczowe: przestrzen publiczna, konfiguracja przestrzenna, uzytkowanie.

ABSTRACT

One of the important problems related to transformation of urban space in cities relation
between spatial reconfiguration and changes in usage of different areas in the city. The
article includes analysis on impact of urban project on space usage of important space
within city centre of Szczecin. Analyses refer to functional and usage aspects of the pro-
ject prepared as a co-author by author of this article. Project was completed in 2008.

Key words: public space use, spatial configuration, urban transformation.

! Prezentowany projekt zostat opracowany przy wspétpracy Pracowni Projektowej Mostow Jastrzebscy
S.C.(konstrukcja i koordynacja projektu) oraz zespotu autorskiego arch. Marcin Jackowiak, arch. Adam Zwolin-
ski (czes¢ architektoniczno-urbanistyczna).
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WSTEP

Wplyw réznych dziatan planistycznych i projektowych dotyczacych waznych przestrzeni
miejskich na transformacje sposobu uzytkowania tych obszaréw jest jednym
z najciekawszych zagadnien w dziedzinie urbanistyki. Dotyczy ono bowiem zaréwno za-
gadnien statej konfiguracji przestrzennej, jak i dynamicznych zmian zachodzgcych
w sposobie uzytkowania réznych obszaréw. Zmiany te mogg by¢ zainicjowane zaréwno
przez poszczegolne ,zdarzenia” przestrzenne jak i diugotrwale procesy zmiany tkanki
urbanistycznej miast. Szczegdélnie wartym obserwacji jest proces ,dopasowania i oswaja-
nia” nowych konfiguracji przestrzennych przez ich uzytkownikéw, mieszkancéw miast.
Jednym z lokalnych przyktadoéw takiego procesu zmiany konfiguracji przestrzennej waz-
nej przestrzeni miasta poprzez realizacje inwestycji komunikacyjnej i architektonicznej
jest obszar w rejonie ronda Giedroycia® w Szczecinie. Obszar ten zlokalizowany jest
w odlegtoéci okoto 2km od centrum miasta i stanowi bardzo istotny wezet komunikacyjny
ze strefg ustug bedac przestrzenia styku miedzy obszarami Srédmiescia i Niebuszewa.

Ryc. 1. Lokalizacja obszaru realizacji projektu na planie miasta Szczecina. Zrédto: autor
Fig. 1 Localization of project development area on city plan of Szczecin. Source: author

Pierwotnie obszar ten funkcjonowat jako skrzyzowanie trzech gtéwnych ulic miasta: Sta-
szica, ks. Piotra Skargi i Wyzwolenia oraz waznych linii komunikacji miejskiej (autobuso-
wej i tramwajowej). Bezposrednie otoczenie tego wezta komunikacyjnego to mieszana
zabudowa mieszkalno — ustugowa, zespoty ustugowe oraz skwer miejski o funkcji rekre-
acyjnej. Na obszarze tym coraz bardzie odczuwalne i widoczne byly problemy zwigzane
ze zwiekszajgcym sie natezeniem ruchu kotowego i kolizje ciagéw pieszych z gtdwnymi
arteriami komunikacyjnymi miasta. Dodatkowo zapoczatkowany zostatl proces silnej
urbanizacji dzielnic na péinoc od Niebuszewa, tj. Warszawa i Osowa, a w konsekwencji
obszar ten stat sie kluczowym weztem taczgacym centrum miasta z nowymi, rozwijajgcymi
sie dzielnicami Szczecina. Wspomniane problemy i decyzja o przebudowie wezta komu-
nikacyjnego, realizacji ronda im. Jerzego Giedroycia, zainicjowaty proces transformacji tej
waznej przestrzeni miejskiej.

2 Petna nazwa: rondo im. Jerzego Giedroycia w Szczecinie
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Ryc. 2. Ukfad urbanistyczny zbiegu ulic Staszica, Piotra Skargi i Wyzwolenia przez realizacjg ronda Giedroycia.

Zrédto: autor

Fig. 2 Urban layout of area at intersection of Staszica, Piotra Skargi and Wyzwolenia streets before construction
of Giedroycia rondabout. Source: author

Rondo Giedroycia zbudowano w roku 2001. Zrealizowano skrzyzowanie o ruchu okrez-
nym o $rednicy 95 metréw taczac 5 gléwnych ulic miasta i 3 gtéwne linie kierunki komuni-
kacji miejskiej. Wnetrze ronda pozostawiono funkcji komunikacyjnej z szerokim progra-
mem zieleni niskiej (skarpy, klomby, zielehAce itp.). Projekt zakiadat zniwelowanie efektu
.korkowania” sie skrzyzowania oraz rownomierne roztadowanie ruchu kotowego na tym
obszarze. Przy wjezdzie / wyjezdzie z kazdej z ulic zlokalizowano przejscia piesze umoz-
liwiajgce ruch pieszy wokot ronda.

Ryc. 3. Transformacja uktadu komunikacyjnego obszaru na uktad z rondem. Zrédto: autor
Fig. 3. Transformation of communication system of project area into roundabout scheme. Source: author
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KU TRANSFORMACJI — STAN PRZED REALIZACJ A PROJEKTU

Obszar wokot ronda Giedroycia jest przykladem diugookresowej transformaciji przestrzeni
miejskiej ,napedzanej” realizacjg zaréwno waznych miejskich inwestycji komunikacyj-
nych, jak i prywatnych inwestycji o charakterze komercyjnym. Zainicjowany jeszcze przed
rokiem 2001 proces zmian konfiguracji przestrzennej tego fragmentu miasta postepuje
etapami, a na przestrzeni ostatnich 10 lat mozna wyraznie zaobserwowac¢ zmiany w za-
kresie uzytkowania tego obszaru i proces ciag%ego dialogu miedzy zmianami w fizycznej
przestrzeni a dynamicznym dopasowywaniem® sie przeptywéw uzytkownikow.

N
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Ryc. 4. Rondo Giedroycia i obszar realizacji projektu ktadki — stan z roku 2004. Zrédto: Google Earth, 2004
Fig. 4. Giedroycia roundabout and footbridge project area — as in year 2004. Source: Google Earth, 2004

Proces transformacji rozpoczat sie od kluczowej zmiany uktadu komunikacyjnego, z ty-
powego skrzyzowania miejskiego w uktad z rondem o duzo wiekszym zasiegu oddziaty-
wania urbanistycznego. Niektore obszary nie przynalezace przestrzennie do wczesniej-
szego skrzyzowania, po realizacji ronda, staty sie terenami bezpo$rednio przylegajgcymi
do waznego skrzyzowania komunikacyjnego Szczecina. Kolejnymi etapami transformaciji
tego obszaru po roku 2001 byia realizacja obiektu handlowego bezposrednio przy ron-
dzie, miedzy ulicami Staszica i Koltataja oraz modernizacja zajezdni autobusowej przy ul.
Kottataja. W kolejnych latach, po roku 2006, rozpoczeto proces modernizacji i przebudo-
wy sasiedniego targowiska ,Manhattan”. Projekt ten zrealizowano w latach 2007- 2009.
Niezaleznie od realizowanych kolejnych inwestycji i ulepszenia uktadu komunikacyjnego,
problem kolizji ruchu pieszego z gtéwnymi ulicami, na bardzo obcigzonych przejsciach
dla pieszych stawat sie coraz wyrazniejszy, uniemozliwiajgc prawidtowe funkcjonowanie
obszaru. Dodatkowym problemem pozostawat nieuporzadkowany skwer miedzy ulicami
Staszica i Wyzwolenia, funkcjonujacy w czesci jako przestrzen ,tranzytowa” na ciggu
w kierunku zajezdni i targowiska, a w czesci jako aspoteczna enklawa zycia ,towarzy-
skiego” w ostonie nieuporzadkowanej zieleni. Innym zauwazalnym problemem byt efekt
powstawanie ,nieformalnych” przejs¢ dla pieszych przez ulice Staszica i Wyzwolenia
w pewnym oddaleniu od samego ronda. Wynikiem takiego procesu zachodzacych zmian
i nasilanie sie wspomnianych zjawisk byla decyzja o realizacji kolejnej inwestycji publicz-

® Odpowiednim stowem jest tutaj réwniez okreslenie z jezyka angielskiego: adjustment
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nej majacej poprawi¢ funkcjonowanie kluczowego wezta miasta — budowie ktadki pieszej
nad ulica Staszica wraz ze zmiang ukladu ciggéw pieszych i zagospodarowaniem miej-
skiego skweru jako miejskiej przestrzeni rekreacyjnej.

Teren objety zakresem prezentowanego projektu potozony jest przy rondzie Giedroycia
oraz miedzy ulicami Staszica i Wyzwolenia. Przed realizacjg prezentowanego projektu na
terenie miedzy ulicami Wyzwolenia i Staszica znajdowat sie zielony skwer ograniczony od
strony ulic i ronda chodnikami. Skwer byt czesciowo zaniedbany, zagospodarowany zie-
lenig niskg i wysoka w réznej kondycji. Przez skwer przebiegaty sciezki zwirowe.

Ryc. 5. Widoki w kierunku nowego ronda z przylegtych ulic - stan z roku 2007. Zrédto: autor
Fig. 5. Views towards new roundabout from adjacent streets — as in year 2007. Source: author

3 i3 = - i 7 &
Ryc. 6. Widok z ronda na lokalizacje ktadki i widok na skwer — stan z roku 2007. Zr6dto: autor
Fig. 6. View from roundabout towards localization of footbridge and view on adjacent square. Source: author

Ryc. 7.Skwer przy rondzie — stan z roku 2007. Zrédto: autor
Fig. 7. Square at roundabout — as in year 2007. Source: author
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W momencie przystgpienia do fazy projektowej inwestycji kladki pieszej i zagospodaro-
wania skweru miejskiego podstawowymi elementami ukiadu funkcjonalno - przestrzen-
nego tego obszaru byty:

— zajezdnia autobusowa przy ulicy KoHtataja stanowigca gtéwng cel i zakonczenie cia-
gow pieszych w otoczeniu ronda Giedroycia oraz bedaca gtéwnym weztem prze-
siadkowym komunikacji miejskiej;

— nowy obiekt handlowy przy ulicy Staszica z wewnetrznym pasazem, szeregiem roz-
nych ustug i lokali handlowych oraz tarasem na dachu obiektu;

— targowisko ,Manhattan” (w trakcie przebudowy) stanowigce silny atraktor o funkcji
handlowo — ustugowej wraz z sgsiednimi sklepami;

— istniejgce przystanki komunikacji miejskiej na ulicach Staszica i Wyzwolenia;

— nieuporzadkowany skwer miejski pomiedzy ulicami Staszica i Wyzwolenia, przez
ktory przebiegat najsilniej uzytkowany cigg pieszy do przejscia pieszego prze ulice
Staszica.

ZAJEZDNIA AUTOBUSOWA
. OBIEKT HANDLOWY

. PRZEJSCIE DLA PIESZYCH

PRZYSTANKI AUTOBUSOWE

7 NIEUPORZADKOWANY SKWER

Ryc. 8. Schemat funkcjonalny otoczenia ronda ze skwerem — stan z roku 2007. Zrédto: autor
Fig. 8. Functional layout of area at Giedroycia roundabout — as in year 2007. Source: author

W zakresie uzytkowania tego obszaru miasta, dla konfiguracji przestrzennej przed reali-
zacjg ktadki pieszej i skweru miejskiego, widoczny byt szereg probleméw urbanistycznych
obserwujac strumienie przeptywu uzytkownikdw na tym obszarze. W przeprowadzonej
analizie widoczny jest ukfad i kierunki gtéwnych strumieni przeptywu uzytkownikéw oraz
najbardziej problematyczne obszary przy wlotach na rondo ulic Staszica i Wyzwolenia.
Analiza uwidacznia tez jedynie marginalne i bardzo nieréwnomierne wykorzystanie prze-
strzeni skweru miejskiego. W analizowanym obszarze opracowania projektu widoczne
jest, ze w przestrzeni przejscie dla pieszych przez ulice Staszica, bezposrednio przy ron-
dzie, zbiega sie co najmniej 5 réznych strumieni przeptywu uzytkownikéw tworzac kolizje
ruchu pieszego z jednym z najbardziej obcigzonych komunikacyjnie wjazdéw na rondo.
Podstawowe strumienie ruchu pieszego widoczne z kierunku alei Wyzwolenia, poprzez
naroznik skweru, przejscie dla pieszych, w kierunku obiektéw handlowych i zajezdni au-
tobusowej. Dodatkowo widoczne jest, ze taka konfiguracja przestrzenna powoduje utrud-
niony dostep do przystankéw komunikacji miejskiej gtéwnie przy ulicy Staszica.
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Ryc. 9. Schemat przeptywu uzytkownikéw dla otoczenia ronda przed transformacija - 2007. Zrédto: autor
Fig. 9. Scheme of pedestrian flows on area at the roundabout before transformation - 2007. Source: author

PROJEKT KLADKI - TRANSFORMACJA OBSZARU PRZY RONDZIE

Projekt architektoniczno — urbanistyczny ktadki dla pieszych nad ulicg Staszica z zago-
spodarowaniem terenu skweru miejskiego powstat w latach 2005 — 2006. Projekt opra-
cowany zostat przy wspotpracy dwéch jednostek projektowych: Pracowni Projektowej
Mostow Jastrzebscy S.C. (koordynatora, konstruktora i Zlecajacego opracowanie branzy
architektoniczno — urbanistycznej) oraz Zespotu Autorskiego, w sktad ktérego wchodzili
architekci Marcin Jackowiak i Adam Zwolinski (autor niniejszego artykutu) - odpowiedzial-
nych za koncepcje urbanistyczng obszaru, zagospodarowanie terenu z detalami matej
architektury oraz forme architektoniczna i kolorystyke kfadki piesze;j.

W zakresie wytycznych projektowych dla opracowywanego obszaru przyjeto nastepujace
przestanki zmian w zagospodarowaniu terenu:

odsuniecie przejs¢ dla pieszych od wlotow / wylotéw ulic Staszica i Wyzwolenia
i wykonanie bezkolizyjnego przejscia przez ulice Staszica — kltadka pieszg nad ulica;
poszerzenie jezdni ulicy Wyzwolenia do dwdch paséw ruchu na odcinku od ronda do
projektowanego przejscia dla pieszych wraz z przebudowg odcinka sieci trakcyjnej
tramwajowej;

nowe przejscie dla pieszych przez ulice Wyzwolenia wraz z sygnalizacjg $wieting
zastepujace obecne przejscie w bezposrednim sgsiedztwie ronda;

budowe dodatkowych wygrodzen dla pieszych dostosowanych do zaprojektowanych
zmian organizacji ruchu;

poszerzenie istniejgcych i przeprowadzenie nowych $ciezek dla pieszych o na-
wierzchni utwardzonej z pityt chodnikowych (czesciowo pozyskanych z czesci roz-
bieranego chodnika przy rondzie), tak aby zapewni¢ wygodng komunikacje pomie-
dzy nowo projektowanym przejsciem, a kladkg piesza oraz przystankiem autobuso-
wym przy ulicy Staszica;

nowe siedziska oraz tawki na skwerze zielonym z ewentualng przestrzenig na lokali-
zacje pawilonu ustugowego;

rozebranie schodow terenowych w obrebie opracowania, z tym ze schody po stronie
zachodniej kiadki przy targowisku Manhattan miaty by¢ rozebrane w ramach inwe-
stycji budowy kolektora ogolnosptawnego i kanalizacji deszczowej, schody przy tar-
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gowisku Manhattan potozone po wschodniej stronie ktadki do rozbiérki i zastgpienia
nowo projektowanymi schodami monolitycznymi, zelbetowymi;

— rozebranie czesci murkdéw na terenie i wybudowanie nowych w tej samej technologii
jako murki kamienne;

— zmiane lokalizacji istniejgcych latarni parkowych oraz budowe nowych;

— nowe nasadzenia zieleni niskiej i wysokiej, oraz przesadzenia i czesciowe wycinki
zieleni niskiej istniejace;j;

— zmiana geometrii skarpy na skwerze zielonym;

— zmiana geometrii skarpy przy targowisku ,Manhattan”.
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Ryc. 10. Wytyczne urbanistyczne dla projektu ktadki i transformaciji obszaru przy rondzie. Zrédto: autor
Fig. 10. Urban design guidelines for footbridge project with transformation of adjacent area. Source: author

Lokalizacja nowego przejscia dla pieszych przez al. Wyzwolenia zostata odsunieta od
ronda tak, aby wspdlnie z usytuowaniem kladki pieszej stworzyto przetamang 0$ komuni-
kacji pieszej. Zabieg ten miat na celu uaktywnienie i rewitalizacje ,zapomnianego” frag-
mentu skweru miejskiego, pograzonego w cieniu przypadkowej gestwiny zieleni. Dodat-
kowo gtéwna czes¢ skweru miejskiego zostala oddana uzytkownikom w formie terenu
rekreacji i tarasu na zwienczeniu tréjkatnego skweru z mozliwym pawilonem handlowym.
Rekreacji fatwo dostepnej z otaczajgcych naturalnych zwirowych $ciezek stanowigcych
jednoczesnie droge dla oséb niepetnosprawnych do przystanku komunikacji przy ulicy
Staszica (dolny taras). Lokalizacja ktadki pieszej wynikata w zasadzie z odlegtosci wyni-
kajacych z przepisdw komunikacyjnych i drogowych.
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Ryc. 11. Miejsce lokalizacji nowego przejécia dla pieszych i ciagu pieszego. Zrédio: autor
Fig. 11. Localization of the new pedestrian crossing and new pedestrian walk. Source: author

Ryc. 12. Widok na miejsce lokalizacji ktadki i nowego przejscia pieszego. Zrddio: autor
Fig. 12. View towards localization of new footbridge and pedestrian crossing. Source: autor

Zasady ksztattowania kompozycji urbanistycznej

Podstawowym zatozeniem koncepcji kladki pieszej nad ul. Staszica w Szczecinie byto
bezkolizyjne potaczenie poéinocnej strony ul. Staszica (Targowisko ,Manhattan”) z potu-
dniowg czescig (skwer przy al. Wyzwolenia), z uwzglednieniem projektowanej reorgani-
zacji komunikacji w rejonie ronda im. Jerzego Giedroycia. Gtéwng ideg kompozyciji urba-
nistycznej projektowanego zagospodarowania bylo przeksztalcenie istniejacego terenu
u zbiegu ul. Staszica i al. Wyzwolenia w skwer miejski o charakterze parkowym. Zatozono
gtébwng o$ komunikacji w formie szerokiego, wygodnego ciggu pieszego taczacego pro-
jektowang kladke z projektowanym przejsciem pieszym przez al. Wyzwolenia. Projekto-
wany skwer wpasowano w trojkatny ksztalt terenu z wykorzystaniem naturalnych rdznic
poziomoéw. Na przeciwlegtym wierzchotku trojkata (przy rondzie) w stosunku do ciggu
pieszego zaplanowano taras z siedziskami o funkcji rekreacyjnej, stanowigcy miejsce
spotkan i naturalny przystanek dla uzytkownikéw parku. Na tarasie wyksztatcono kilka
pozioméw stanowigcych jednoczesnie naturalne siedziska. Poziom przystanku przy
ul. Staszica (+10.04 m n.p.m.) potaczono z poziomem parku (+13.80m n.p.m.) chodni-
kiem, prowadzacym dalej bezposrednio do projektowanego przejscia pieszego przez
al. Wyzwolenia. Taras przy rondzie odsunieto i naturalnie podniesiono teren, aby izolo-
wac go od bezposredniego sasiedztwa komunikacji kotowej. Przestrzen pomiedzy projek-
towang kladka, a tarasem przy rondzie zaprojektowano jako naturalne skarpy terenowe
o réznym kacie nachylenia. Skarpy te przewidziano jako ,ogrody” o indywidualnym ukta-
dzie roslinnosci, stanowigce jednoczesnie ekspozycje terenu dla widoku od kompleksu
handlowego po po6tnocnej stronie ul. Staszica. Analogiczne rozwigzanie zaproponowano
dla skarpy pomiedzy projektowang kladkg a al. Wyzwolenia, stanowigcej zamknigecie
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parku od strony potudniowo — wschodniej. Zaprojektowane na skarpie ,,ogrody” stanowig
wizualne tto i pltaszczyzne prowadzaca do projektowanej ktadki. Wnetrze trojkatnej kom-
pozycji parku podzielono na dwie strefy. Cze$¢ potudniowg jako strefe bardziej intymng z
elementami siedzisk ,zatopionymi” w zieleni uksztattowanej analogicznie do opisanych
wczesniej skarp. Czesé poétnocna, stanowigca punkt centralny zalozenia uksztattowang
jako zielony skwer — teren zabaw dla dzieci lub odpoczynku. Wzdtuz ciggéw komunikacji
pieszej zaprojektowano siedziska stanowigce architektonicznie integralny element niskich
murkéw oraz tawki parkowe. Przy wejsciu na ktadke od strony parku zaprojektowano
schody terenowe w konstrukcji monolitycznej zelbetowej prowadzace na poziom przy-
stanku autobusowego przy ul. Staszica. W miejscu zalamania geometrii gtbwnego ciagu
pieszego zaprojektowano element matej architektury w postaci azurowej scianki z pergo-
la, podkreslajacej swojg formg zmiane geometrii ciggu. Dla catego zalozenia zaprojekto-
wano oswietlenie w postaci latarni parkowych zapewniajacych doswietlenie ciagéw pie-
szych i terendw rekreacji oraz o$wietlenie projektowanej kladki z projektoréw montowa-
nych do istniejgcych latarni ulicznych.
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Ryc. 13. Koncepcja urbanistyczna zagospodarowania terenu skweru z ktadka piesza. Zrddto: fot. Autora
Fig. 13. Urban concept of spatial arrangement of square area with new footbridge. Source: autor

Projekt zagospodarowania terenu przy pétnocnym zejsciu z ktadki dostosowano do istnie-
jacych poziomow terenu oraz projektu przebudowy targowiska ,Manhattan”. Zaprojekto-
wano terenowg platforme taczaca projektowane wejScia na targowisko, zejScie
z kladki oraz poziom pawilonu handlowego przy rondzie. Zaplanowano rozebranie istnie-
jacych schodéw po wschodniej stronie ktadki i budowe nowych w konstrukcji monolitycz-
nej zelbetowej tak, aby umozliwi¢ obstuge obu wej$¢ na targowisko bezposrednio z po-
ziomu zejscia z ktadki i zapewni¢ jednoczesnie dostep do przystanku autobusowego.
Uwzgledniono roéwniez likwidacje istniejgcych schodéw po zachodniej stronie kiladki
w ramach inwestycji budowy kolektora ogélnosptawnego i kanalizacji deszczowej. Zapro-
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jektowano rampe dla niepethosprawnych po zachodniej stronie projektowanej kladki.
Jako rozwigzanie uzupetniajace mozliwe do zrealizowania w terminie pdzniejszym zapro-
jektowano dzwig dla niepetnosprawnych. Jako zej$cie podstawowe dla pieszych zapro-
jektowano zejscie schodami dwubiegowymi o prostym biegu na przedtuzeniu osi kladki.
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Ryc. 14. Analiza kompozyciji urbanistycznej obszaru poddanego transformacii. Zrodto: fot. Autora
Fig. 14. Analysis of urban composition of the transformed area. Source: author

Zagospodarowanie terenu — detale

W projekcie zagospodarowania terenu przewidziano dodatkowe elementy maitej architek-
tury w postaci: pergoli stalowej, siedzisk drewnianych na murkach kamiennych, tawek
parkowych oraz placu rekreacyjnego przy rondzie Giedroycia. Elementy te zaprojektowa-
no na skwerze parkowym pomiedzy ul. Staszica oraz al. Wyzwolenia oraz wzdtuz ciggu
pieszego taczacego ktadke z al. Wyzwolenia.

Plac rekreacyjny

+Plac zlokalizowano w narozniku skweru parkowego pomiedzy ul. Staszica i al. Wyzwole-
nia. Plac zaplanowano jako dwupoziomowy taras wykonany w terenie potaczony scho-
dami terenowymi betonowymi. Na schodach zaprojektowano dwa drewniane siedziska
wykonane analogicznie do w/w siedzisk na murkach, ktére wykonano za pomocg belek
drewnianych montowanych bezposrednio do betonowych schodéw. Nawierzchnie placu
zaprojektowano z ptyt chodnikowych. Na placu przewidziano lokalizacje kabin telefonicz-
nych TP S.A. istniejacych w tej lokalizacji. Na gornym poziomie zaprojektowano dodat-
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kowo s4iedziska na murkach kamiennych, a na dolnym poziomie przewidziano tawki par-
kowe.”

Koncepcja ksztattowania zieleni

W koncepcji zagospodarowania terenu potozono szczegoélny nacisk na zielen istniejaca.
Zachowano w zasadzie caly wartosciowy ukiad zieleni wysokiej na terenie objetym opra-
cowaniem. Zaprojektowano ,zielone ogrody” na skarpach w formie zieleni niskiej i sred-
niej oraz wprowadzono $rednig zielen izolacyjng miedzy tarasem rekreacyjnym a rondem.
Zaplanowano dodatkowy cigg drzew wzdtuz potudniowej strony ul. Staszica. Dodatkowo
przewidziano roslinnos¢ pnacg na elementach matej architektury. Dla drzew usytuowa-
nych w nawierzchni z pityt chodnikowych zapewniono ochronne kraty stalowe wokét pni
utozone w poziomie nawierzchni chodnika.

. g o) Tagoupacwosra e

Ryc. 16. Projekt wykonawczy — plansza podstawowa zagospodarowania terenu. Zrédto: autor
Fig. 16. Executive project - land arrangement project. Source: author

Komunikacja piesza

~Jako gtéwne zalozenie komunikacyjne przyjeto szeroki ciag pieszy taczacy kladke
z projektowanym przejsciem dla pieszych przez al. Wyzwolenia o nieco zatamanej geo-
metrii i lokalnych poszerzeniach. Dodatkowo zaprojektowano chodnik okalajgcy zatozenie
parkowe i prowadzacy do tarasu rekreacyjnego u zbiegu ulic przy rondzie. Chodnik ten
taczy poziom przystanku autobusowego przy ul. Staszica z poziomem parku oraz przej-
Scia przy Al. Wyzwolenia, stanowi komunikacje dla pieszych oraz os6b. Po pdéinocnej
stronie ktadki z uwagi na duzg réznice wysokosci pomiedzy poziomem ktadki, a terenem
oraz ograniczenia przestrzenne zaprojektowano jako podstawowe, zejsScie schodami na
poziom projektowanej posadzki targowiska. Poziom ten potaczony jest chodnikiem
w kierunku ronda oraz schodami terenowymi z przystankiem autobusowym. Dla oso6b
niepetnosprawnych przewidziano pochylnie. Dodatkowo przewidziano mozliwos$¢ wyko-
nar;ia dzwigu osobowego w celu podniesienia walorow uzytkowych projektowanej ktad-
ki.”

4 Zwolinski A., Jackowiak M. Opis do koncepcji urbanistycznej ktadki pieszej i zagospodarowania skweru przy
ul. Staszica, s. 1, Szczecin, 2006

® Ibid. s. 2.
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Kolorystyka

W koncepcji architektonicznej kladki pieszej przyjeto stonowang kolorystyke, nie majaca
stanowi¢ dominanty w nieuporzgdkowanym kolorystycznie otoczeniu ronda. Przyjeto
naturalng szara i bezowg kolorystyke korpusu kladki majacg zanika¢ w zr6znicowanym
otoczeniu. Dodatkowo dobrano kolorystyke naturalnej zieleni dla wybranych elementéw
ktadki, nawigzujacg do funkcji tacznika miedzy zielonym skwerem miejskim i zielonym
naczétkiem skarpy z istniejgcymi drzewami przy targowisku.

ok sy o vy pvor e

Ryc. 15. Koncepcja kolorystyczna ktadki pieszej. Zrodto: fot. Autora
Fig. 15. Concept of colors for the new footbridge. Source: author

Etap budowy ktadki i realizacji zagospodarowania skweru byt trudny komunikacyjnie dla
tego obszaru, jednak przebiegat bez innych probleméw natury wykonawczej. W efekcie
udato sie zrealizowaé w zasadzie prawie wszystkie elementy projektu wykonawczego.

Ryc. 17. Etap realizacyjny — budowa ktadki pieszej. Zrédto: autor
Fig. 17. Construction stage of the new footbridge. Source: author

REALIZACJA KLADKI — NOWA KONFIGURACJA PRZESTRZENNA OBSZARU

Udana realizacja projektu ktadki z zagospodarowaniem skweru miejskiego spowodowata
silng zmiane w sposobie funkcjonowania tego obszaru w aspekcie uzytkowania pieszego.
Projekt wprowadzit w obszar otoczenia ronda Giedroycia silny element ,spinacza” dla
obszaréw Srédmiescia i Niebuszewa. Przestrzenig laczacy te ,$wiaty” zostat zielony
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miejski skwer oddany uzytkownikom dla odpoczynku, przerwy w codziennych obowigz-
kach, wreszcie chwili zamyslenia. W zakresie uzytkowania powstato czytelne strefowanie
obcigzonej ruchem przechodnim osig przejscie dla pieszych przy al. Wyzwolenia — ktadka
nad ul. Staszica. Skwer wyposazono w miejskie meble do siedzenia, zaprojektowano
taras w cieniu drzew z siedziskami, w otoczeniu zieleni i z widokiem na zielone rondo.
Ten etap transformacji wyeliminowat problemy kolizji strumieni uzytkownikéw i ruchu
kolowego na ul. Staszica, usprawniono réwniez obstuge al. Wyzwolenia.

o b

Ryc. 18. Rondo Giedroycia i obszar po realizacji projektu ktadki — stan z roku 2008. Zrédto: Google Earth, 2010
Fig. 18. Giedroycia roundabout and footbridge project area — as in year 2008. Source: Google Earth, 2010
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Ryc. 19. Zejécie z nowej ktadki pieszej w kierunku Niebuszewa. Zrédio: Google Earth, user: MarcinJot
Fig. 19. View on the new footbridge from side of Niebuszewo district. Source: Google Earth, user: MarcinJot
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Ryc. 20. Ktadka piesza — widok od strony ronda Giedroycia. Zrédio: Google Earth, user: MarcinJot
Fig. 20. Footbridge — view from Giedroycia roundabout. Source: Google Earth, user: MarcinJot

W wyrazie architektonicznym kladka dziata nieco jak cienka zielona linia zawieszona
tagodnie ponad ulicg Staszica. Przyjeto forme prostej nowoczesnej linii stylistycznej ktad-
ki z ciekawg geometrig przekroju ktadki. W widoku uzyskano linie tuku tagodnie i delikat-
nie wygietego ku gorze w celu uzyskania fagodniejszej i bardziej naturalnej — nie geome-
trycznie przecinajgcej przestrzen — formy. Przyjeta kolorystyka kladki wpisuje sie
w koncepcje stylistyczng marki miasta Szczecina — Szczecin Floating Garden 2050, a jej
nowoczesna forma ma podkre$la¢ potrzebe posiadania nowoczesnych i dobrej jakosci
systemow przestrzeni publicznych w Szczecinie.

Ryc. 21. Kiadka piesza — widok od strony ulicy Staszica. Zrédto: Google Earth, user: MarcinJot
Fig. 21. Footbridge — view from Staszica street. Source: Google Earth, user: MarcinJot

Analiza przeptywu uzytkownikéw w obecnej konfiguracji przestrzennej obszaru wykazuje
transformacje w ukfad z nowym réwnomiernie uzytkowanym miejskim ciggiem pieszym
znaczaco redukujacym kolizje ruchu pieszego z ruchem kotowym. Zauwazono réwno-
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mierny rozklad natezenia komunikacji pieszej w poszczegoélnych weztach ,miejskiego
spinacza” . Podczas obserwacji uzytkowania terenu zauwazalna jest utatwiona dostep-
nos¢ do gtownych przystankéw komunikacji miejskiej w obrebie obszaru opracowania.
.Zapomniana”, aspoteczna przestrzeh skweru miejskiego stala tetnigcym miejskim cia-
giem pieszym oferujgcym uzytkownikowi bezposredni dostep do przestrzeni rekreacji
i odpoczynku. Wptyw zmian konfiguracji przestrzennej w zwigzku z realizacjg ktadki doty-
czyt rowniez targowiska miejskiego, ktére zyskalo na intensywnosci uzytkowania bedac
na zakonczeniu nowego ciggu pieszego. Skwer jest doskonale nastoneczniony i stanowi
kameralng enklawe zieleni w zurbanizowanym otoczeniu ronda.
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Ryc. 22. Schemat przeptywu uzytkownikéw dla otoczenia ronda po transformacji - 2010. Zrédto: autor
Fig. 22. Scheme of pedestrian flows on area at the roundabout after transformation - 2010. Source: author

Na podstawie analizy uktadu urbanistycznego i uzytkowania obszaru, wida¢ réwniez
pewne negatywne zjawisko dotyczace zintegrowanego i skoordynowanego planowania
obszarbw miast z zachowaniem ciggtosci systemu przestrzeni publicznych. Niediugo
przed rozpoczeciem prac projektowych dotyczacych zmian konfiguracji obszaru przy
rondzie Giedroycia powstata koncepcja przebudowy targowiska ,Manhattan”. Dwie waz-
ne w tym obszarze inwestycje powstawaty w zasadzie jedna po drugiej i w zakresie koor-
dynacji i planowania nie rozwigzano problemu relacji miedzy usytuowaniem kiladki pieszej
i wej$¢ na targowisko. Przy gtéwnym zejsciu z ktadki w kierunku targowiska powstat prze-
strzenny efekt schodzenia ,na $ciane” tylng pawilonéw handlowych targowiska. Powodu-
je to nienaturalng zmiane kierunku poruszania sie i powstaje niewygodna ciasna prze-
strzen przy $cianie potudniowej targowiska.
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Ryc. 23. Problemy urbanistyczne projektu widoczne w trakcie realizacji ktadki. Zrédto: autor
Fig. 23. Urban planning problems visible during construction stage of the footbridge project. Source: author

PODSUMOWANIE

Prezentowany projekt ktadki pieszej z zagospodarowaniem skweru miejskiego jest jak
dotychczas ostatnim etapem ponad dziesiecioletniego okresu transformacji waznej prze-
strzeni miejskiej na styku Srédmiescia i dzielnicy Niebuszewo w Szczecinie. Jest to histo-
ria dialogu miedzy zmianami przestrzennymi, podyktowanymi réznymi czynnikami, a dy-
namicznie reagujacym uktadem przeptywu strumieni uzytkownikéw. Zmiana jakosciowa
funkcjonowania prezentowanego obszaru uzyskana jest miedzy innymi przez transforma-
cje nieuporzadkowanego, przechodniego skweru w wydzielong, tatwo dostepng miejska
strefg rekreacji i odpoczynku. Powstata przestrzen jest dobrze i rGwnomiernie wyposazo-
na w elementy malej architektury i mebli miejskich. Dodatkowo projekt zieleni przewiduja-
cy strefowanie zieleni, atrakcyjne zielence i dob6r gatunkow zieleni wzmacnia rekreacyj-
ny charakter obszaru.
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Ryc. 24. Poréwnanie przeptywu uzytkownikéw dla otoczenia ronda przed i po transformacji. Zrédto: autor
Fig. 24. Comparison of pedestrian flows on area at roundabout before and after transformation. Source: author

CHANGES OF SPATIAL CONFIGURATION OF URBAN AREAS

— SPACE USE AND RELATIONS WITH SURROUNDINGS
PRESENTATION AND ANALYSIS OF FOOTBRIDGE PROJECT
AND CITY SQUARE AT STASZICA STREET IN SZCZECIN

The influence of various planning and design activities within key city areas on transfor-
mation of the way they are used is one of the most important problems within field of ur-
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ban design. It refers to both, constant spatial configuration and dynamic changes of
space use. The changes can be stimulated by occasional “events” or long-term proc-
esses. One of the examples is area of Giedroycia roundabout in Szczecin — 2 km far from
city centre communication junction and mixed-use area. The main spatial transformation
of the area took place in 2001, when the roundabout was constructed. Next phases of
transformation resulted in final project of new footbridge and revitalization of city square
nearby. The project was realized in 2008. The main problem solved by the new footbridge
was reduction and elimination of pedestrian and vehicular traffic jams around the round-
about. It was planned to move pedestrian traffic out of the roundabout and to activate
important adjacent city square. There was a visible problem of unbalanced space use
and collisions of different types of traffic. The transformation was to change the main
flows of users from problematic congestion at the roundabout pedestrian passage to-
wards new spatial configuration forcing the flows to move towards the new footbridge. It
also resulted in changes in localization of communication stops and rearrangement of city
square. What has been the disorganized and unused lawn, that turned into the lively
pedestrian area with places to sit and relax within very crowded and intensively used
area. The new arrangement offers easy way for pedestrian flows towards key functions
on the area and the revitalized square gives an opportunity for occurrence of many op-
tional and long-lasting activities. The project shows significant change in quality of urban
space according to urban planning for optimization of space use.
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